Transport par Cable / Lignhe de Bus

Les Avantages d'une Mobilité Aérienne

Analyse approfondie des bénéfices du transport par cable comme solution de mobilité

urbaine face au traditionnel réseau de bus.
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Face a la congestion croissante des stations de ski et a l'urgence climatique , les

stations recherchent des solutions de transport public innovantes, efficaces et durables.
Si le bus reste un pilier de la mobilit¢ urbaine , le transport par céble (télécabine |,

téléphérique) émerge comme une alternative pertinente et complémentaire. Loin d'étre

un simple gadget touristique, il offre des avantages structurels significatifs.
Cet article détaille, de maniere approfondie, les principaux atouts du transport par cable

par rapport a une ligne de bus classique.

P 1. Franchissement des Obstacles et
Indépendance Topographique

L'avantage le plus fondamental du transport par cable est sa capacité a s'affranchir des
contraintes du sol. Il évolue dans un couloir aérien exclusif, ce qui lui confere une

supériorité décisive dans les territoires complexes.

Survol des barriéres physiques et urbaines

Une ligne de bus est directement dépendante du réseau routier existant. Elle est
contrainte par les obstacles naturels (fleuves, collines, dénivelés importants) et artificiels
(routes, villages, ZA). Pour les franchir, un bus doit emprunter des ponts, des tunnels ou
effectuer de longs détours, ce qui allonge considérablement le temps de parcours et la

distance.

e Transport par Cable : Il survole ces obstacles de maniére directe et linéaire. Une
télécabine peut relier deux points séparés par un fleuve ou une autoroute en quelques

minutes, sans nécessiter la construction d'ouvrages d'art colteux et a fort impact.



* Adaptation aux reliefs difficiles

Dans les stations au relief accidenté, les lignes de bus sont souvent lentes et peu
performantes . Les pentes fortes usent prématurément les véhicules et augmentent la
consommation de carburant ou d'électricité. Le transport par cable, con¢u a l'origine pour
la montagne, est parfaitement adapté a ces conditions. Il maintient une vitesse constante

guelle que soit la pente, offrant une solution performante la ou le bus atteint ses limites.

P 2. Performance, Fiabilité et Régularité du
Service

Le transport par céable offre un niveau de service dont la fiabilité et la prévisibilité

dépassent largement celles d'une ligne de bus soumise aux aléas de la circulation.

Vitesse commerciale constante et temps de parcours garanti

Il est crucial de distinguer la vitesse de pointe de la vitesse commerciale (vitesse
moyenne incluant arréts et aléas). Un bus peut atteindre 50 km/h, mais sa vitesse
commerciale en milieu urbain dense tombe souvent a 10-15 km/h a cause des feux de
signalisation, des embouteillages, des arréts fréquents et des manceuvres d'insertion

dans le trafic.

e Transport par Céable : Sa vitesse (généralement entre 20 et 25 km/h) est sa vitesse
commerciale. N'étant pas affecté par le trafic au sol, le temps de parcours est
constant et garanti , a la minute pres. Cette prévisibilité est un atout majeur pour les

usagers.

Flux continu et absence d'attente

Un systeme de bus fonctionne par "batch" ou "vagues" : les passagers attendent l'arrivée
d'un véhicule qui peut étre retardé ou déja plein. Le transport par cable, notamment la

télécabine débrayable, fonctionne sur le principe du flux continu.



e Fonctionnement : Des cabines (de 8 a 15 places) se succédent a une fréguence trés
élevée, typiquement toutes les 30 a 45 secondes. L'attente en station est donc quasi
inexistante, méme aux heures de pointe. L'embarquement et le débarquement se font

a vitesse tres réduite en station, assurant confort et accessibilité.

e Comparaison : Une ligne de bus a haute fréquence peut proposer un passage toutes
les 5 minutes, mais ce rythme est difficile a maintenir a cause de "l'effet de train"

(plusieurs bus qui se suivent aprés une perturbation du trafic).

€ 3. Impact Environnemental et Urbain Réduit

Le transport par cable se distingue par sa faible empreinte écologique et son intégration
urbaine discrete.

Empreinte au sol minimale

Une ligne de bus nécessite une infrastructure routiere continue, qui occupe un espace
précieux en les Vallées. La création de couloirs dédiés (Bus a Haut Niveau de Service -
BHNS ) peut méme nécessiter [|'élargissement de voies ou la suppression de
stationnement.

Transport par Cable : Son emprise au sol est limitée a I'emplacement des stations et
des pylénes. Entre ces points, le sol est libéré et peut étre utilisé pour des espaces
verts, des pistes cyclables ou des cheminements piétons. Cette "restitution” de

I'espace public est un avantage considérable dans les zones denses.

Bilan écologique favorable

Zéro emission locale : Fonctionnant a I'électricité, le transport par cable ne produit
aucune émission de gaz a effet de serre, de particules fines ou d'oxydes d'azote sur

son tracé. Il contribue directement a I'amélioration de la qualité de I'air.

Nuisances sonores : Le systeme est extrémement silencieux. Le bruit est
principalement localisé au niveau des stations (mécanismes de débrayage) et reste
tres faible par rapport au bruit de roulement, de moteur et de freinage d'une flotte de
bus.

Efficacité énergétique : Grace a un moteur unique pour toute la ligne et a un
mouvement continu, la consommation d'énergie par passager transporté est trés



optimisée.

P 4. Colts d'Investissement et d'Exploitation
Compétitifs

Si l'investissement initial peut sembler élevé, une analyse compléete révéle souvent la

compétitivité économique du transport par cable.

Colits d'investissement (CAPEX)

La comparaison doit étre faite a niveau de service équivalent. Mettre en place une simple

ligne de bus est peu codteux si l'infrastructure routiére existe déja.

Cependant, si I'on compare une télécabine a un BHNS qui nécessite des voies dédiées,
des aménagements de carrefours et potentiellement des ouvrages d'art, le colt au
kilomeétre du cable devienttrés compétitif, voire inférieur.

Le colt d'une ligne de télécabine urbaine se situe généralement entre 12 et 25
millions d'euros par kilomeétre , un chiffre souvent inférieur a celui d'un tramway et

comparable a un projet de BHNS complexe.

Colts d'exploitation (OPEX)

C'est sur ce point que le transport par cable creuse I'écart.

Personnel : Le systéeme est entierement automatisé. Le besoin en personnel est limité
a la supervision, la maintenance et I'accueil en station. Il n'y a pas de conducteur pour
chaque cabine, contrairement aux bus qui nécessitent un chauffeur par véhicule. Les
codts salariaux, qui représentent plus de 50% des colts d'exploitation d'un réseau de

bus, sont ainsi drastiquement réduits.

Maintenance : La maintenance est centralisée sur un nombre limité de composants
mécaniques (stations, pylones) et un seul systéme de motorisation, ce qui la rend plus

simple et prévisible que I'entretien d'une flotte hétérogene de dizaines de bus.

€ 5. Expérience Usager et Attractivité



Au-dela de l'efficacité, le transport par cable offre une expérience de voyage unique qui

renforce son attractivité.

e Confort et vue panoramique : Le trajet est fluide, sans secousses ni freinages
brusques. Les cabines modernes sont confortables, lumineuses et offrent une vue
imprenable sur la ville, transformant un simple déplacement en une expérience

agréable.

e Accessibilité universelle : Les stations et les cabines de plain-pied sont congues pour
étre entierement accessibles aux personnes a mobilité réduite, aux poussettes et aux

vélos.

e Image de modernité et potentiel touristique : L'installation d'un transport par cable est
un marqueur d'innovation pour une Vallée. Il devient souvent une attraction en soi,

comme le "Téléphérique de Brest" en France ou I"Emirates Air Line" a Londres ,

générant des retombées touristiques positives.

(€ Synthése Comparative : Tableau Récapitulatif

Transport par Cable

Ligne de Bus
(Classique/BHNS)

Critere e
(Télécabine)

Franchissement Limité (nécessite détours ou

Excellent (survol direct)

d'obstacles ouvrages d'art)
Vitesse Elevée et constante (20-25 Faible et variable (10-18
commerciale km/h) km/h), dépend du trafic

Fiabilité / Régularité

Fréquence / Attente

Empreinte au sol

Impact
environnemental

local

Trés élevée, temps de

parcours garanti

Flux continu (passage toutes

les 30-45s), attente nulle

Minimale (stations et

pylones)

Zéro émission, trés

silencieux

Moyenne, sensible aux

embouteillages et incidents

Passage par vagues (toutes les

5-15 min), attente variable
Importante (chaussée,

couloirs dédiés, dépots)

Emissions (si non-électrique),

bruit de roulement/moteur



R o Faibles (automatisation, Elevés (personnel de
Codts d'exploitation

maintenance centralisée) conduite, entretien flotte)
. Confortable, silencieux, vue Fonctionnelle, mais sujette aux
Expérience usager . . .
panoramique, ludique secousses et au bruit
. Modulable (jusqu'a 5 000 Trés flexible (de faible a trés
Capacite . o
pers./heure/direction) élevée pour un BHNS)

¢ Conclusion : Une Solution Complémentaire et
Stratégique

Le transport par cable ne vise pas a remplacer intégralement le réseau de bus, qui reste
inégalé pour sa flexibilité et la finesse de sa desserte. Il se positionne plutbt comme une
solution complémentaire et hautement stratégique pour résoudre des problématiques
spécifiques que le bus ne peut adresser efficacement : le franchissement d'obstacles, la
desserte de zones au relief complexe et la garantie d'un temps de parcours sur des axes

saturés.

En s'intégrant de maniére intelligente aux réseaux de bus, et navettes, le transport par
cable permet de créer des chaines de mobilité multimodales plus rapides, plus fiables et
plus durables. Il représente une nouvelle dimension, littéralement, pour penser la station
de ski de demain : une Vallée moins congestionnée , moins polluée et ou I'espace public

est rendu aux habitants.
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